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Die f olgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Kra ftfa h rze ugcockpit 

Ein Kraftf ah rzeugcockpit hat ein Lenkrad (2 ), welches in 11 5 4 3 10 12 

seinem Lenkradkranz (7) Bedienelemente (10 r 11) fur im 
Kraftfahrzeug angeordnete Einrichtungen, beispielsweise 
ein Radio (15), hat. Die Bedienelemente {10, 11) im Lenk- 
radkranz (7) sind zum Ansprechen auf ein Drehmoment 
ausgebildet, welches vom Fahrer beim Umgreifen des 
Lenkradkranzes (7) durch eine Verdrehkraft auf den Lenk- 
radkranz (7) ausgeubt wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeugcockpit mit ei- 
nem Lenkrad und Bedienelemcnten fur im Kraftfahrzeug 
angeordnete Eiiirichtungen. 5 

Kraftfahrzeugcockpits der vorstehenden Art werden in 
jiingster Zeit in Personenkraftwagen vorgesehen. Die Be- 
dienelemente sind dabei in den Speichen des Lenkrades an- 
geordnet und dienen beispielsweise zum Gangwechsel. Da- 
durch braucht der Fahrer seine. Hand nur relati v geringfugig 10 
aus der beim Fahren eingenommenen, den Lenkradkranz 
uingreifenden Position heraus zu bewegen, urn die Bedien- 
elemente zu betatigen, was den Bedienkomfort erhoht und 
zugleich der Verkehrssicherheit client. Bekanntgeworden ist 
auch die Anordnung von Bedienelementen fur ein Radio in 15 
den Speichen eines Lenkrades. 

Nachteilig bei den bekannten Fahrzeugcockpits ist es, 
dass die Bedienelemente zwar naher zu der Position geriickt 
sind, die beim Fahren von den Handen des Fahrers einge- 
nommen wird, dennoch aber ein Loslassen des Lenkrad- 20 
kranzes erforderlich wird, urn an die Bedienelemente zu ge- 
langen. Weiterhin entsteht hierdurch das Problem, dass der 
Fahrer kurzfristig auf die Bedienelemente schauen muss, da- 
mit er auf die jeweils gewunschte Taste mit einem Finger 
trifft. 25 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Kraftfahr- 
zeugcockpit der eingangs genannten Art so zu gestalten, 
dass die Betatigung von Bedienelementen moglichst geringe 
Bewegungen der Hand aus der beim Fahren eingenomme- 
nen Position erfordert und ohne Hinsehen sicher erfolgen 30 
kanm 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
dass zurnindest ein Bedienelement im Lenkradkranz ange- 
ordnet und zum Ansprechen auf ein Drehmoment ausgebil- 
det ist, welches vom Fahrer beim Umgreifen des Lenkrad- 35 
kranzes durch eine Verdrehkraft auf den Lenkradkranz er- 
zeugt wird, 

Diese Losung beruht auf ein bisher fur die Betatigung von 
Bedienelementen in einem Kraftfahrzeug noch nicht ange- 
wandtes Prinzip, namlich auf die Ausiibung eines Drehmo- 40 
mentes auf den Lenkradkranz, wobei es sowohl moglich ist, 
dass dieses Drehmoment nur als Kraft in etwa parallel zur 
Oberflache oder zu einer Tangente der Oberflache des Lenk- 
radkranzes auf den im wesentlichen starren Lenkradkranz 
wirkt oder ein Bereich des Lenkradkranzes mechanisch ver- 45 
dreht wind, ahnlich dem Griff bei einem Fahrrad zum 
Zwecke des Gangwechsels. Da gemafi der Erfindung zur 
Betatigung des Bedienelementes auf den Lenkradkranz ein 
Drehmoment ausgeiibt wird, kann man wahrend der Betati- 
gung das Lenkrad halten oder sogar mit dem Lenkrad len- 50 
ken. Deshalb ist die Betatigung besonders bequem und er- 
fordert kein Loslassen des Lenkrades, so dass die Betati- 
gung des Bedienelementes ohne Hinsehen zuverlassig erfol- 
gen kann, 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Bedienelement in 55 
dem Bereich des Lenkradkranzes angeordnet ist, der vom 
Fahrer beim Geradeausfahren umgriffen wird. In einem sol- 
chen Fall braucht der Fahrer zur Betatigung des Bedienele- 
mentes noch nicht einmal am Lenkradkranz umzugreifen. 

Das Verstellen von Grofien, welche iiber einen bestimm- 60 
ten Bereich frei veranderlich sind, beispielsweise die Tem- 
peratur einer Klimaanlage oder die Lautstarke eines Radios, 
ist besonders genau und sinnfallig auszufuhren, wenn ge- 
maB einer anderen Weiterbildung der Erfindung das Bedien- 
element zum analogen Verstellen einer Einrichtung entspre- 65 
chend dem vom Fahrer aufgebrachten Drehmoment ausge- 
bildet ist. 

Statt eine Einrichtung analog zu verstellen, kann man ge- 
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ma13 einer anderen Variants der Erfindung auch vorsehen, 
dass das Bedienelement zum Verstellen der Einrichtung in 
mehreren Schaltstufen entsprechend des aufgebrachten 
Drehmomentes oder eines erzeugten Verdrehwinkels ausge- 
bildet ist. Eine solche Ausbildung ist beispielsweise fur den 
Gangwechsel des Getriebes eines Kraftfahrzeugs sinnvoll. 

Oftmals wunscht der Fahrer, dass ein Stellbefehl mog- 
lichst rasch ausgefuhrt wird. Dann ist es vorteilhaft, wenn 
das Bedienelement zum Verstellen einer Einrichtung ent- 
sprechend der vom Fahrer vorgenommenen Geschwindig- 
keit des aufgebrachten Drehmomentanstiegs ausgebildet ist. 

Besonders einfach ist das Kraftfahrzeugcockpit gestaltet, 
wenn das Bedienelement durch ein Dehnungsmesselement 
im Griffbereich des Fahrers gebildet ist. Solche Dehnungs- 
messelemente sind sehr kostengunstig erhaltlich und konn- 
ten auf eine einfache elektronische Schaltung wirken. 

Die Position der Hand am Lenkkranz kann unterschied- 
lich sein, ohne dass dadurch die Moglichkeit der Betatigung 
eines Bedienelementes ohne Umgreifen verloren geht, wenn 
das Bedienelement durch mehrere, parallel geschaltete Deh- 
nungsmesselemente im Griffbereich des Fahrers gebildet 
ist. Fur die Funktion geniigt es in einem solchen Fall, dass 
eines der Dehnungsmesselemente betatigt wird. 

Start Dehnungsmesselemente vorzusehen, kann man sich 
ahnlicher Mittel bedienen wie bei der Gangschaltung eines 
Fahrrades, indem das Bedienelement durch einen um eine in 
der Ebene des Lenkradkranzes liegende Achse verdrehbaren 
Bereich des lenkradkranzes gebildet ist. 

Da der Fahrer iiblicherweise beide Hande am Lenkrad 
hat, kann er insgesamt zwei Bedienelemente ohne Loslassen 
des Lenkrades betatigem Hierzu ist vorzusehen, dass zwei 
Bedienelemente in den sich gegeniiberliegenden Bereichen 
des Lenkradkranzes angeordnet sind, welche vom Fahrer 
beim Geradeausfahren umgriffen werden, 

Mit insgesamt nur zwei Bedienelementen im Lenkrad- 
kranz kann man eine grofie Anzahl von Einrichtungen des 
Kraftfahrzeuges betatigen, wenn ein Bedienelement zum 
Auswahlen einer zu betatigenden Einrichtung und das an- 
dere Bedienelement zum Betatigen der zuvor ausgewahlten 
Einrichtung ausgebildet ist. 

Um es fur den Fahrer unnotig zu machen, beim Auswah- 
len einer Funktion auf ein Display zu sehen, bis dort bei- 
spielsweise eine gewunschte Funktionsanzeige markiert ist, 
kann man gema!3 einer anderen Weiterbildung der Erfindung 
vorsehen, dass das Bedienelement zum Auswahlen einer zu 
betatigenden Einrichtung ausgebildet und mit einem Schall- 
geber zum Identifizieren der angewahlten Einrichtung ver- 
bunden ist. 

Wahrend man zum Setzen des Blinkgebers bislang das 
Lenkrad loslassen und einen Hebel betatigen musste, ist das 
gemafi der Erfindung ohne Loslassen des Lenkrades mog- 
lich, wenn das rechts im Lenkradkranz angeordnete Bedien- 
element zum Betatigen eines rechten B tinkers und das links 
im Lenkradkranz angeordnete Bedienelement zum Betati- 
gen eines linken Blinkers ausgebildet ist, 

GemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Er- 
findung ist bei einem Kraftfahrzeugcockpit mit einer Anzei- 
gevorrichtung das Bedienelement zum Auswahlen und/oder 
zum Betatigen eines von der Anzeigevorrichtungdarstellba- 
ren Anzeigeelementes ausgebildet. Diese Anzeigeelemente 
konnen z.B. Symbole fur auswahlbare Funktionen (wie 
bspw. das Einschalten einer Heckscheibenheizung) oder 
Stationsnamen von Radiosendem sein. 

Die Erfindung lasst verschiedene Ausfuhrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips sind, zwei 
davon schematisch in der Zeichnung dargestellt und werden 
nachfolgend beschrieben. Die Zeichnung zeigt in 

Fig, 1 eine Ansicht eines Teilbereiches eines erfindungs- 
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gemaBen Cockpits eines Kraftfahrzeugs, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf cinen Teilbereich eines Lenk- 
radkranzes einer zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung. 

Die Fig. 1 zeigt teilweise eine Armaturentafel 1 mit ei- 
nem Lenkxad 2. Hinter dem Lenkrad 2 erkennt man ein 5 
Kombiinstrument 3, welches in einem Tachometer 4 ein 
Display 5 hat. Links neben dem Lenkrad 2 ist ein Schallge- 
ber 6 angeordnet. Das Lenkrad 2 hat einen Lenkradkranz 7, 
der iiber Speichen 8 mit einer Nabe 9 verbunden ist. 

Wichtig fiir die Erfindung sind Bedienelemente 10, 11, 10 
welche dort im Lenkradkranz 7 angeordnet sind, wo der 
Fahrer beim Geradeausfahren seine Hande am Lenkrad 2 
halt, Jedes der Bedienelemente 10, 11 besteht bei diesem 
Ausfuhrungsbeispiel aus drei Dehnungsmesselementen 12, 
13,14 15 

Ubt man mit der Hand beispielsweise am Lenkradkranz 7 
im Bereich des Bedienelementes 10 ein Drehmoment aus, 
dann detektieren die Dehnungsmesselemente 12, 13, 14 die- 
ses Drehmoment und losen eine Aktion aus und stellen bei- 
spielsweise ein Radio 15 je nach Richtung des Drehmomen- 20 
tes lauter oder leiser. 

Das Bedienelement 11 kann dazu dienen, eine bestimnite 
Funktion auszuwahlen, die dann im Display 5 erscheint und 
vom Schallgeber 6 dem Fahrer akustisch mitgeteilt wirct Ist 
die gewiinschte Funktion angewahlt worden, dann kann 25 
man anschlieflend durch Betatigen des Bedienelementes 10 
das gewiinschte Gerat betatigen, beispielsweise eine Kti- 
maanlage warmer oder kalter einstellen. 

Gemal3 der Fig, 2 ist im Lenkradkranz 7 als Bedienele- 
ment 16 ein Ring angeordnet, der um eine in der Ebene des 30 
Lenkradkranzes 7 liegende, tangential zum Lenkradkranz 7 
ausgerichtete Achse 17 drehbar ist. Je nach Drehsinn des 
Bedienelementes 16 wird beispielsweise ein Getriebe hoch- 
oder hemntergeschaltet, wobei fur die einzelnen Gange 
Rastwiderstande vorgesehen sind, so dass man bei Drehen 35 
spurt, wenn eine bestimnite Gangstellung erreicht ist. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeugcockpit mit einem Lenkrad und Be- 40 
dienelementen fur im Kraftfahrzeug angeordnete Ein- 
richtungen, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest 
ein Bedienelement (10, 11; 16) im Lenkradkranz (7) 
angeordnet und zum Ansprechen auf ein Drehmoment 
ausgebildet ist, welches vom Fahrer beim Umgreifen 45 
des Lenkradkranzes (7) durch eine Verdrehkraft auf 
den Lenkradkranz (7) erzeugt wird. 

2. Kraftfahrzeugcockpit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Bedienelement (10, 11; 16) in 
dem Bereich des Lenkradkranzes (7) angeordnet ist, 50 
der vom Fahrer beim Geradeausfahren umgriffen wird. 

3. Kraftfahrzeugcockpit nach den Anspruchen 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, dass das Bedienelement 
(10, 11; 16) zum analogen Verstellen einer Einrichtung 
entsprechend dem vom Fahrer aufgebrachten Drehmo- 55 
ment ausgebildet ist. 

4. Kraftfahrzeugcockpit nach den Anspruchen 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, dass das Bedienelement 
(10, 11; 16) zum Verstellen der Einrichtung in mehre- 
ren Schaltstufen entsprechend des aufgebrachten Dreh- 60 
momentes oder eines erzeugten Verdrehwinkels ausge- 
bildet ist. 

5. Kraftfahrzeugcockpit nach den Anspruchen 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, dass das Bedienelement 
(10, 11; 16) zum Verstellen einer Einrichtung entspre- 65 
chend der vom Fahrer vorgenommenen Geschwindig- 
keit des aufgebrachten Drehmomentanstiegs ausgebil- 
det ist. 



6, Kraftfahrzeugcockpit nach zumindest einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Bedienelement (10, 11; 16) durch ein Deh- 
nungsmesselement (12, 13, 14) im Griffbereich des 
Fahrers gebildet ist. 

7, Kraftfahrzeugcockpit nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Bedienelement (10, 11; 16) 
durch mehrere, parallel geschaltete Dehnungsmessele- 
mente (12, 13, 14) im Griffbereich des Fahrers gebildet 
ist. 

8. Kraftfahrzeugcockpit nach zumindest einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Bedienelement (10, 11; 16) durch einen um 
eine in der Ebene des Lenkradkranzes (7) liegende 
Achse (17) verdrehbaren Bereich des Lenkradkranzes 
(7) gebildet ist. 

9, Krafrikhrzeugcockpit nach zumindest einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass zwei Bedienelemente (10, 11) in den sich gegen- 
iiberliegenden Bereichen des Lenkradkranzes (7) ange- 
ordnet sind, welche vom Fahrer beim Geradeausfahren 
umgriffen werden. 

10. Kraftfahrzeugcockpit nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Bedienelement (11) zum Aus- 
wahlen einer zu betatigenden Einrichtung und das an- 
dere Bedienelement (10) zum Betatigen der zuvor aus- 
gewahlten Einrichtung ausgebildet ist. 

11. Kraftfahrzeugcockpit nach zumindest einem, der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Bedienelement (11) zum Auswahlen einer zu 
betatigenden Einrichtung ausgebildet und mit einem 
Schallgeber (6) zum Identifizieren der angewahlten 
Einrichtung verbunden ist, 

12, Kraftfahrzeugcockpit nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass das rechts im Lenkradkranz (7) 
angeordnete Bedienelement (10) zum Betatigen eines 
rechten. Blinkers und das links im Lenkradkranz (7) 
angeordnete Bedienelement zum Betatigen eines lin- 
ken Blinkers ausgebildet ist. 

13. Kraftfahrzeugcockpit nach zumindest einem der 
vorangehenden Anspruche mit einer Anzeigevorrich- 
tung, dadurch gekennzeichnet, dass das Bedienelement 
(11) zum Auswahlen und/oder zum Betatigen eines von 
der Anzeigevorrichtung (5; 15) darstellbaren Anzeige- 
elements ausgebildet ist. 
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